EL TRANVIA LLEGA A BURJASSOT

Javier Naharros Lozano

iHa llegado el progreso! La mejora de la situacidn econdmica durante la década
de los ochenta del siglo XIX permitié seguir desarrollando las deficientes
infraestructuras y vias de comunicaciones que permitiesen adaptar a los pueblos y
ciudades a las nuevas exigencias socioecondmicas. Burjassot, cuya poblacién en esta
época rondaba casi los tres mil habitantes, se vio afectada por los efectos de esta
mejora en la economia con la lenta pero constante llegada de la modernidad. Durante
esta década se emprendieron importantes obras en nuestro pueblo como la
construccion del mercado municipal, el nuevo cementerio o el comienzo de las
expropiaciones de terrenos para el paso del ferrocarril por nuestro municipio. Pero no
seria lo Unico...

Con fecha 18 de marzo de 1887, la Gaceta de Madrid publicé la presentacion,
por parte de D. Tomas Ferrer y Navarro, de una instancia “solicitando la concesién de
un tranvia, con motor animal desde dicha ciudad & Burjasot, por la carretera de
segundo orden de Valencia @ Ademuz.”. Para dejar clara su voluntad de emprender
este ambicioso y rentable proyecto, habia depositado, junto a la instancia, 2000
pesetas de garantia. A partir de ese momento y, segun se establecia en la Ley General
de Ferrocarriles de 1878, se abrié el plazo de un mes para la presentacion de “otras
proposiciones con sus correspondientes proyectos que mejoren la hecha por el Sr.
Ferrer.”

Un afo mads tarde, Tomas Ferrer se uniria a la Sociedad Pascual Carles vy
Compania promovida por Pascual Cares Alfonso junto con otros inversores interesados
en la construccién de lineas de tranvias. La nueva y ambiciosa Sociedad se constituyé

el 15 de marzo de 1888.



Al fin, en febrero de 1889, la Gaceta de Madrid hacia publica la resolucion final
de la solicitud realizada por Tomas Ferrer:

“Vista la instancia que después de celebrada dicha subasta elevaron a este
Ministerio el peticionario sefior Ferrer y D. Pascual Caries Alfonso, vecino también de
Valencia, y Gerente de la Sociedad Pascual Caries y Compafiia, domiciliada en aquella
capital, solicitando que la concesidén se haga a favor de dicha Sociedad, 4 la que el
citado Sr. Ferrer cede y traspasa al efecto todos sus derechos, quedando en ellos, asi
como en todas las obligaciones, subrogada la citada Sociedad, puesto que asi lo tenian
pactado de antemano los exponentes: Visto el testimonio de la escritura de
constitucién de la Sociedad, por cuyo documento se acredita la personalidad del Sr.
Caries para representarla, asi como el convenio de cesién de derechos a la concesién
de este tranvia, pactado por los recurrentes”.

Desde ese momento, se concedia a la joven Sociedad los derechos para la
construccion del ferrocarril que debia de unir nuestro pueblo con la capital del Turia.

La esperada inauguracién del tranvia Valencia-Burjassot-Godella tuvo lugar el
sabado 27 de abril de 1889 con la presencia del dean de la catedral de Valencia, José
Cirujeda, en sustitucion del arzobispo de Valencia, Antolin Monescillo y Viso, por
“continuar este con delicado estado de salud”.

Pero el progreso y la modernizacion de las infraestructuras seguirian adelante
con la sustitucién de la fuerza animal por el milagro tecnoldgico de la electricidad. El
cambio al tranvia eléctrico se concedid en febrero 1910 tras ser enviado y aprobado el
proyecto para su sustitucién ya que se debian de realizar otras obras para su
adecuacion como el cambio del tendido telefénico o la remodelacion de los
pavimentos de las calles por donde transitaria. Segun se establecia en las bases de la

concesion de las obras, el plazo de ejecucién de las obras seria de dos afios.



Edicion L. Crumiére, n* 6 — Alrededores de VALENCIA — Entrada a Burjasot

llustracion 2: El arzobispo de Valencia, Antolin Monescillo y Viso, iba a asistir al acto de inauguracion del tranvia
Valencia-Burjassot-Godella pero debido a su mal estado de salud tuvo que sustituirle el dedn de la catedral de
Valencia, José Cirujeda.



Direccién general de Obras publicas.

| Carreteras.

Vista una instancia y proyecto presentados en este Centro-
 directivo por D. Tomas Ferrer y Navarro, vecino de Valen-
cia, solicitando la concesién de un tranvia, con motor animal
desde dicha ciudad 4 Burjasot, por la carretera de segundo
orden de Valencia 4 Ademuz.

Vista la carta de pago que acompaiia 4 la instancia, por Ia.
que se justifica haber depositado en la Caja general 2.000 pe-
setas en garantia de la peticidn.

Resultando que se trata de la concesién de un tranvia con.
motor animal, que por ocupar una carretera del Estado eco-
rresponden, tanto la aprobacién del proyecto como la conce-
8i6n en su dia, 4 este Ministerio, con arreglo 4 los articulos
79, 92y 93 del reglamento de 24 de Mayo de 1878 para la eje-
cucion de la ley general de Ferrocarriles vigente, Y que por
tanto debe darse al asunto la tramitacién marcada’ en los ar—
ticulos 81 y siguientes de dicho reglamento; esta Direceidn _
general ha resuelfo que se anuncie en la GACETA DE MADa1D,
Y Boletin oficial de la provincia de Valencia la peticion de Don
Tomés Ferrer para que, segtin prescribe, el art. 81 del regla-~
mento antes citado, puedan presentarse en el término de un
mes, contado desde la fecha en que los anuncios se publiquen,
otras proposiciones con sus correspondientes proyectos que
mejoren la hecha por el Sr. Ferrer.

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Madrid 8 de Marzo
de 1887.=El Director general, Gallego Diaz.=8r. Gobernador
de la provincia de Valencia.

llustracion 3: La Gaceta de Madrid publico el 18 de febrero de 1887 la solicitud de la concesion para la construccion
de un tranvia por Tomas Ferrer.
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3. Que se consulte al Ministerio de
Hacienda sobre 1a posibilidad de verifi-
car la subasta de dicho abastecimiento,
como base para su celebracion, y

4.° Que en lo sucesivo se redacten por

~esa Jefutara 1us presupucsios de abaste-

cliiento con tiempo suficiente, para que
no haya entorpecimientos en la realiza-
cidn de tan importantes scrvicios.

Lo que de Real orden comunieada por
el Exemo. Sr. Minisiro digo 4 V. 8. para
su conocimiento ¥ efectos cunsiguientes.
Dios guarde 4 V. S. muchos anos. Madrid,
12 de Enero de '1910.—EIl Director gene-
ral, P. O., Llovera.

Sr. Ingeniero Jefe de Obras Piiblicas de
la provincia de la Coruiia.

FERROCARRILES.
CONCEBION Y CONSTRUCCION

Visto el expediente instruido parala
sustitucion del motor de sangre por el
eléctrico en el tranvia de Valencia 4 Bur~
jasot y Godella:

Resultando que se ha cumplido lo dis-
puesto en la orden de 1a Dhircecién Gene-
ral de Obras Pablicas, techa 31 de Julio
altimo, y que han emitido informes fa-
vorables la Dipuracidon Provineial, la Di-
vision de Ferrocarriles y la Compailia
del de Valencia 4 Bétera,

S. M. el Rey (g. D. g.) ha tenido 4 bien
autorizar 4 la Sociedsd Valenciana de
Tranvias, conecesionaria dél de Valencia 4
Burjasot y Godelia para gue, con arreglo
al proyecto presentado, sustituya el mo-
tor de sungre por el eléctrico en la ex-
presada linea con las preseripciones si-
guientes:

1.* Regirdn en esta autorizacidn, ade-
més de la ley gencral y Reglamento de
Ferroecarriles, el Reglamento reformado
de instalaciones eléetricas de 7 de Oectu-
bre de 1904, ¥ todas las (lemis disposicio-
nes aplicabies d= cardeter general;

2.* Se estableceri la conveniente se-
paracién de la linea con la del interior, y
se ejercerd la debida vigilancia para la
seguridad de la cireuldcion en ese punto
¥ en los cruces con otras lineas de tran
vias, en la desembocadtira de Ia calle de
Eodeos y 4 la salida de la puerta de Se-
rrhnos;

8. La remocion de los pavimentos y
su reposicion se efectuaridejando la cal-
zada en las debidas eundiciones de viali-
dad, colocando encintado de adoquines
junto 4 los carriles donde el pavimento
sea el ordinario de maeadam y conser-
vando en perfecto estado las entrevias y
¥y zonas laterales de (0,50 metros con ma-
teriales de la mejor calidad y de la clase
empieada en cada carrctera 6 via urbana;

4.* Bi no se llega 4 ampliar en la con-
veniente medida el radio de 15 metros
que presenta el proyecto en ia curva que
une la plaza de Nu es 4 la calle de San
Lorenzo, se deberd procurar adaptar las
condiciones del nuevo material movil
dentro del tipo proj.uesto, 4 la circula-
¢ién por la misma y previo el ensayo
prictic) ante la Jefatura de Obras Pabli-
cas de I» provincia, se fijard por ésta la
velocidad méaxima 4 que puede llegarse
en ese paso peligroso;

52 Ml material movil no podri pre-
sentar més de 2,20 de anchura compren-
didas todas las partes salientes;

6.2 (Cada coche ¢ vagén s6lo podri re-
molecar un vehiculo, ateniéndose para el
enfrenamiento de éste 4 lo que establece
la Keal orden de 31 de Agosto de 1907;

7.* Eb la carretera de Ademuz 4 Va-
lencia podri esiablecersa un apartadero
sup@gio {yente al saiuing que conduve
al molino deé La Espéranza;

llustracion 4: Bases de la concesion para la instalacion del tranvia eléctrico y de las obras para su adecuacion.

8.2 La red telefénica establecida eti 1a
citada carreter», se trasladara al lado
opuesto del emplazamiento d . la via;

9.* Al entrar en el poblado de Birja-
sot, se hardi el recorrido ascendente del
tranvia por la travesia de la carretera
(calle Mayor), v se hard el descendente
por la calle de Jorge Junn;

10. Las obras para la instalacion del
nuave motor se ejecutardn bajo la ins-
peceldn del Ingeniero Jefa de Obras Pi-
blicas de la provinecia § del p=rsonal fa-
eultativo desigoado pot loe Ayuntamien-
10s interesados, en la parte que 4 cada
uno corresponde, debiendo la Sociedad
concesionaria atender las indicaciones
del prime o y en lo que afecta 4 las ca-
lles, las instrucciones que dicie la ‘uto-
ridad local con arreglo & lo qué nispcn-
gan las Oidena:zas muni ipales y las
condiciones de la enoneesidn, y en todo lo
que con estas obras se afe 'te 4 Ias canali-
zaciones y en lo referente 4 la colocacidon
de postes, tensores y deméis elementos
que hayan de invadir la via ptiblica;

11. Cada coche llevari ¢én su frente
una defensa de forma convenients que
levante 12 céntimetros sobre los rieles,
que separe 4 uno i otro lado de la via
las personas & animales que puedan ha-
llarse en peligro de sér atropellados, ¥y
llevarin portezuelas cn las plataforma-;

12, 'Terminada la instalacién se hardn
por el Ingéniero Jefe de Obras Pab’icas
de la provincia y demés funcionarios fa-
cul tativos encargados por los Municipios
de la inspeccién de las obras, las prusbas
y reconocimientos neccsarios para acre-
ditar el cumplimiento de estas condi-
diones.

Del resultado se extenderi acta que se
remitird 4 ia aprobacion superior, y una
vez obtenida ésta se auturizard la explo-
tacion del nuevo motor;

13. La Sociedad concesionaria serd
responsable de todos los dafios, averias y
perjuicics que se causen 4 las personas y
4 las cosas durante la construeeién y ex-
plotaeion de lalinea;

14. El suministro de la energia eléc-
trica necesaria para el servicio de explo-
tacidon estard garantizado en todo tiempo
¥ al terminar la concesidn;

15. El plazo de eji cucidn de las obras
serd el de dos afios contados desde la fe-
cha en que comiencun;

16. Desle la bajadd de los Silos hasta
la entrada de la calle de Buenavista, en
Godella, se establecerd la linea por la
zona cerecha de la carreters;

17. Desde la curva ntmero 38 hasta el
cruce 4 nivel con la linea de Bétera, que-
darfin situadas las vias de acucrdo con
las instrucciones de la Direecién de ca-
rreteras proviaciales;

18, Se cubriri la cuneta de la carrete-
ra desde la entrada do la calle de Coléa
hasta la esquina de la calle del Turia, deél
poblado de Burjasot;

19. En los craces con el ferrocarril de
Valencia 4 Bétera, rewirdn los preceptos
de la Real ordin de 20 ds Febrero de 1908
en 1o que se considere aplicable, obser-
vandose ademds las condici-wnes sigulen-
tes:

4). Las obras de los cruces se ejecu-
tardn con arreglo al proyecto presentado
y de modo que no se entorpezca la ciren-
lacién de los trenes;

B). Para garantir la seguridad de la
exFlotacién, la Sociedad concesionaria
del tranvia presentard 4 la aprobacién de
1a divisidn la consigna para la circnla-
cién por los eruces, tanto en lo que afec-
tt'(sfl tranvia :l?omo al fﬂl{"i‘olﬁal"r‘”;

e s hilus selegraficos se colocari
denJErbla%‘ un prmm&groom ‘txfd‘o‘"pdr'u;ﬂ
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