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LA AVENIDA PRIMERO DE MAYO

ELS NOSTRES CARRERS

Santiago Lépez Garcia.

es una de las vias urbanas, de

Burjassot que ha experimen-

tado un mayor cambio, no so-
lo en su rotulacién, sino tambien en
cuanto a su funcién y a su aspecto
en los ultimos anos.

Hoy dia, la avda. Primero de Ma-
yo es una importante arteria urbana
de nuestra ciudad. Su reciente rotu-
lacién ha venido a ratificar una evo-
lucién urbanistica impensable para
aquelios que hace poco mas de un
siglo cruzaban por, en aquel enton-
ces paraje ristico, situado en la par-
tida de “la Coma”.

Ahora mismo, se estan termi-
nando alli unas obras de readapta-
cién a las nuevas necesidades del
transito de vehiculos, incluyendo
una rotonda de distribucién de las
direcciones a la plaza del Palleter y
a la calle Teodoro Llorente.

L a Avenida Primero de Mayo,

1. Origen histérico de la avenida

Podriamos decir, que su origen
estuvo en un acontecimiento ocurri-
do a finales del pasado siglo XIX.

Fn efecto, hacia el afio 1891 el
Ayuntamiento acababa de construir
un nuevo cementerio justamente
emplazado en el entonces limite del
término municipal por su lado noro-
este.

Pas6 un tiempo, y en el libro “To-
pografia Médica de Burjassot” es-
crito en 1921, su autor D. Arturo
Cervellera Castro, se quejaba en
aquellas fechas de la lamentable si-
tuacion, que se padecia por el ve-
cindario cuando tenia que hacer
uso del camino, que conducia al ce-
menterio. Ciertamente, hasta enton-
ces, el inico camino posible, que se
utilizaba, era la prolongacion del ca-
mino de Benimamet, el cual discu-
rria paralelo al “cami vell de Lliria".

En efecto, por discurrir tan proxi-
mo al barranquet que bajaba de la
parte aita de “la Coma”, y por sus
pésimas condiciones se convertia
muy seguido en camino casi intran-
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sitable.

Afortunadamente, al poco, el
Ayuntamiento acordé encargar el
proyecto del nuevo camino del ce-
menterio. Era el afio 1922.

Asi, para soiucionar el probiema,
se decidi6é construir un nuevo cami-
no, dandole una nueva orientacion,
y cambiando de acceso, pues este
se haria en linea perpendicular
uniendo la carretera de Ademuz
con el nuevo cementerio.

Segin el proyecto del titulado
“Camino vecinal desde la carrete-
ra de Ademuz a Valencia hasta el
cementerio de Burjasot”, dicho ca-
mino tenia una longitud de 617,60
metros. Y se hizo el correspondien-
te movimiento de tierras, tanto de
desmonte, como principalmente de
terraplén. Asi mismo se haria un
pequeno puente para salvar el ba-
rranquillo. La seccion del camino
era de 5 metros, distribuidos en la
forma siguiente: 3,50 m. para el fir-
me, y 1,5 m. para el paseo lateral.

2. Evolucién histérica
Aquel camino, que se bordeé de

platanos orientales (arbol muy usa-
do para dar sombra en paseos, ca-

minos y carreteras), al ser un cami-
no alejado de la poblacion no figu-
raba en el callejero urbano. Poste-
riormente se fué utilizando el nom-
bre de “travesia de Paterna”, y po-
co a poco fué apareciendo en aigin
listado como “camino del cemen-
terio”.

Hacia el afo 1950, el estado de
conservacion del camino del ce-
menterio era deficiente, y por el
Ayuntamiento se acord6 con fecha
20 de Marzo de 1951 encargar la
redaccion de un proyecto al Inge-
niero D. Manuel Sanchez Robles, el
cual, posteriormente, una vez for-
mado, tuvo que modificarse.

Entre las modificaciones, cabe
sefalar la realizacion de un proyec-
to arquitecténico a la entrada del
camino, y una ordenacion més eco-
ndmica del mismo.

Asi, el 30 de Agosio de 1952
siendo alcalde el Sr. Crespo Alonso,
y Secretario el Sr. Terradez, se
acordd por unanimidad aprobar un
proyecto reformado que compren-
dia la reconstruccién y reparacion
del camino del Cementerio y un pér-
tico de entrada del que concreta-
mente era autor el arquitecto D. Ce-
cilio Sanchez Robles.




El paraje que atravesaba diche
camino, todavia conservaba las ca-
racteristicas originales, pues conti-
nuaba en activo el “Rajolar” y las
canteras de extraccion de arcilias, y
8l resto del terreno mantenia su uso
agricola.

3. Estado actual

Practicamente, hasta nuestros
dias, hemos conocido dicha aveni-
da con sus caracteristicas origina-
les y con el nombre de “Camino del
Cementerio”, perc en pocos afios
ha sido evidente el desarrollo urba-
nistico experimentado.

Con el tiempo la zona sufrié un
importante cambio al construirse el
poligono “613 viviendas” y ampliar-
se el camino, dandosele caracteris-
ticas de avenida.

Posteriormente, la construccitn a
un lado; primero, de los institutos de
E.G.B.y de F.P., despusés la def Cen-
tro de Programas de Television Va-
lenciana, y mas tarde, la edificacién
al otro lado del camino, de la Facul-
tad de Farmacia, y ya por Gitimo el
acceso a la pista de Ademuz y a la
Feria Muestrario mediante un gran

bucle, le ha imprimido una funcién de
accese principal a Burjassot.

No obstante, venia continuando-
se rotulando con dicho nombre, es
decir: “Camino del Cementerio”,
dada la importancia referencial in-
trinseca del mismo.

Mas, ultimamente se urbanizé
una gran parcela sobre los terrenos
donde estuvo el “Rajolar”, resultan-
do al lado del camino varias sub-
parcelas, asi como una despejada y
espaciosa unién con la carretera de
Lliria, donde se ha consiruido re-
cientemente una espiéndida rolon-
da.

Definitivamente, aquel, que fué
el antiguo camino, estrecho y sciita-
rio, se ha transformado en una am-
plia avenida muy transitada y popu-
losa, y asl el Ayuntamiento ha deci-
dido darie un nuevo nombre en con-
sonancia con la nueva situacion.

Planteandose dicha modifica-
cién, se acordd rotularia con el nom-
bre de avenida Primero de Maya.
Asi, quedd aprobada la propuesta
por el Pleno ordinario del dia 25 de
Septiembre de 1995.

Santiago Lopez Garcia

El I* de Mayo

uando hablamos del 12 de mayo nos estamos re-
firiendo a la “Fiesta de los Trabajadores”.

La clase trabajadora, a nivel mundial, conmemecra
anualmente la Fiesta del Trabajo con motivo de los si-
guientes hechos:

A finales del siglo XIX, los obreros sufrian unas con-
diciones laborales lamentables, fruto de la abusiva so-
ciedad industrial. Ante aquella grave situacion, se orga-
nizaba reclamando mejoras laborales y reivindicando
ante la economia capitalista el ser tratados dignamente.

Una meta era conseguir ia reduccion iegai a ocho
horas de la jornada de trabajo.

En mayo de 1886, se produjo en Chicago (cap. del
cond. de Cook, estado de lllinois, EE.UU.), a conse-
cuencia de la dificultades por la que pasé el mercado
del trabajo en 1885-86, una manifestacion (precisa-
mente en demanda de la jornada de ocho horas).
Aquelio generé los famosos disturbios de Haymarket,
que culminaron con la detencion y ejecucién de varios

dirigentes obreros.

En su memoria, la I® internacional instituyé la ce-
iebracion, concretamente el 1° de mayo de cada afig,
no como fiesta, sino como una manifesiacion gue rei-
vindicara la legalizacién de la jornada laboral de ocho
horas, organizandola de forma simultanea y a nivel in-
ternacional, exibiendo la eficacia y solidaridad del po-
der del proletariado.

Asi nacig, en la reunién de Paris de 1889 la fiesta
del 1° de Mayo. Al ano siguiente, en 1890 el proleta-
riado se moviiizé saliendo a la calie para celebraria,
mas, desde el primer momento presenté el doble ca-
racter de demostracion de la existencia del movimien-
to obrero, y de festividad.

Si bien, actualmente, seglin que pais, muchas co-
sas han canviado, la celebracion anual del 1° de Ma-
yo sigue siendo la fiesta de los trabajadores y al mis-
mo tiempo dia de lucha internacional por la obtencién
de las reivindicaciones obreras.
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